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ASOCIACION LATINOAMERICANA DE TRANSPORTE AEREO

Cartagena de Indias, Colombia, 16 de octubre, 2009.



Antecedentes

A La aviacion contribuye aproximadamente con el 2% de las emisiones mundiales
de CO,, de las cuales mas de la mitad corresponden a la aviacion internacional.
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A Las mejoras continuas en tecnologia han dado como resultado importantes logros
en cuanto a rendimiento de combustible. La IATA reporta que los aviones de
pasajeros de nueva generacion, son 70% mas eficientes que hace 40 afios y 20%
con respecto a los de hace 10 afios.

A A pesar de las importantes mejoras en el rendimiento del combustible y el impacto
de la actividad econOmica, se prevé que la aviacion civil seguira creciendo a un
ritmo del 5% anual, por lo que las emisiones podrian seguir aumentando
aproximadamente un 3% anual, a menos que se tomen medidas para resolver el

problema.
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Total tonnes of CO, emitted by aviation over the last 10 years and forecast to 2012

This graph shows the total tonnes of CO, emissions
to commerciol aviation and o forecost for

the coming yeors. However, the forecost emissions ore
simply based on a ‘business-as-usual’ scenario, not taking
into account any major advances in technology or the
introduction of biofuels.

The decrease in emissions between 2008 and 2009
can portially be attributed to o foll in troffic due to the
recession. However, 2% of this reduction comes from
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En 2008, la aviacion comercial produjo 677 millones de toneladas de CO,, que representa el 2% de las emisiones totales, que ascienden a 34 billones de toneladas.



Resolucion Asamblea 36-22, Apéndice K

A En febrero de 2008, el Consejo de la 36 Asamblea de la OACI establecié el Grupo
Internacional de Aviacion para el Cambio Climatico (GIACC), conformado por 15 =="/A
miembros que representan un equilibrio geogréfico y la participacion de paises en
desarrollo y desarrollados (Alemania, Arabia Saudita, Australia, Brasil, Canada, China,

Estados Unidos, Francia, Holanda, India, Japdn, México, Nigeria, Rusia, Suiza), para
ocuparse del impacto de la aviacion internacional en el cambio climatico

A El GIACC recibio el encargo de desarrollar y recomendar al Consejo un Programa de
Accion para reducir las emisiones de gases de efecto invernadero.

A El GIACC se reuni6 cuatro ocasiones en forma plenaria y trabajé entre periodos de
sesiones, a través de grupos de trabajo y teleconferencias.

A El GIACC se baso en los principios y disposiciones sobre responsabilidades comunes
pero diferenciadas, establecidas en la Convencion Marco de las Naciones Unidas
sobre Cambio Climéatico (CMNUCC), asi como los principios de no discriminacion y
de oportunidades justas y equitativas para desarrollar la aviacion internacional,
establecidos en el Convenio de Chicago.




Metas Propuestas

A El GIACC recomienda que se aspire a un objetivo global del 2% de mejora anual m
en el rendimiento del combustible (basado en RTK). Esto representa una mejora ==
acumulativa del 13% a corto plazo (2010 a 2012), 26% a mediano plazo (2013 a
2020) y aproximadamente 60% a largo plazo (2021 a 2050), considerando como
base el nivel de 2005. Estas metas se deberan examinar periodicamente,
tomando en cuenta el desarrollo cientifico y tecnologico.

A El GIACC identificé un conjunto de medidas que pueden consultarse en la pagina
hitp://www.icao.int/env/meetings/Giacc_Root.html, las cuales se resumen en:

V' Desarrollo de tecnologias en el disefio de aeronaves.

Desarrollo de biocombustibles.

Mejoras en la gestion del transito aéreo.

Operaciones mas eficientes.

Medidas basadas en criterios de mercado, y medidas normativas.
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£ & Safety is the aviation industry's
top priority. Given this and the
specific requirements of any fuels
used in aircraft, the process

for testing potential new

fuels is particularly rigorous. gy
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Programa de Accion

A Cada Estado conservaria la autoridad para seleccionar el portafolio de m
medidas adecuadas a sus circunstancias, en concordancia con los objetivos == /A
mundiales y sera alentado por la OACI para elaborar y registrar su plan de accion.

A El GIACC recomienda que la OACI continde brindando orientacion a los Estados
para la adopcion de las medidas acordadas, particularmente a los paises en
desarrollo, asi como el acceso a recursos financieros, la transferencia de
tecnologiay la capacitacion.

A Los Estados deberan informar anualmente a la OACI, sobre el trafico y
consumo de combustible. La OACI debe proporcionar asistencia técnica para la
presentacion de informes, particularmente a los paises en desarrollo. EI CAEP
prepara orientacion sobre como calcular, evaluar y comunicar las emisiones de la
aviacion.

Economic viability of biofuels for aviation
1 A Sustainable biofuels will become economically viable and
" ) compete with petroleum-based fuels as costs are lowered by
3 &= improvements in production technology
‘ They may also provide valuable economic opportunities to
© communities who can develop new sources of income 1 including
(@ e / in many developing nations.
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Programa de Accion

A El GIACC reconoce que hay desacuerdo en la aplicacion de medidas basadas

en criterios de mercado, por lo que recomienda que el Consejo elabore, con == /7A
prontitud, un marco basado en las conclusiones de la COP/15.

A El GIACC recomienda que la OACI comunique periodicamente los logros
obtenidos, asi como las inversiones de la industria para obtener logros futuros.

A GIACC solicita a la OACI:
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Desarrollar una norma relativa a la emision de CO, para las nuevas
aeronaves.

Desarrollar una férmula para medir los beneficios de los combustibles
alternativos y las reducciones obtenidas.

Vigilar el progreso de los objetivos a los que se aspira.
Elaborar informes trianuales a la Asamblea de la OACI.

NSustainably produced biofuels result in a reduction in

CO2 emissions across their lifecycle O




Cumbre de Lideres de Norteamérica

A Agosto 9, 2009, en la Ciudad de Guadalajara, Jal., México, se firma la fDeclaracion

conjunta de los lideres de América del No r t @ temas como salud, cambio
climético y la crisis econémica.

AR Ap oy aumeorseta global de reducir las emisiones mundiales en al menos
50% hacia 2050, en comparacion con 1990, o aflos mas recientes. La meta para

paises desarrollados consiste en una reduccion de al menos 80% hacia 2050,
en comparacion con 1990, o afios mas recientes.

A En materia de transporte se incluy6 el siguiente acuerdo:

A Re du c ilasemsiaones del transporte, incluyendo esfuerzos para alcanzar un
crecimiento neutro de carbono en el sector de la aviacion de América del Norte,
en el contextode laacciong | ob al o

A Wewill reduce transportation emissions, including by striving to achieve carbon-
neutral growth in the North American aviation sector in the context of global action.o
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Reunion de Alto Nivel, Montreal, 7 al 9 de octubre de 2009.

A La reunién de alto nivel convocada por la OACI apenas la semana
pasada, aprobo6 una declaracion muy importante.

A Dicha declaracion, una vez validada por el Consejo, permitira al
Presidente de la OACI, Roberto Kobeh, plantear al mundo la posicion
oficial de la organizacion en la Conferencia de las Partes de la
CMNUCC a realizarse en Copenhagen en diciembre de este afo.

A Existen grandes presiones para modificar el articulo 2.2 del protocolo de
Kyoto.

A Es altamente conveniente que los temas de aviacion se mantengan
dentro de los foros de aviacion.
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